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Fahrzeugreifen 

5 Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugreifen mit einer bezuglich ihrer Mitte 
ungleich profilierten Laufflache. 

Bei der Gestaltung des Laufflachenprofils von Fahrzeugreifen muS stets 
versucht werden, einer Mehrzahl von einander zum Teil widersprechenden 
10 Forderungen Rechnung zu tragen, wie z.B. dem Aqua- bzw. Hydroplaning: 
Verhalten, dem Laufflachenverschleifi, der Gerauschentwicklung, den 
Handling-Eigenschaften und dergleichen. 

Es ist bekannt, die Profile von Fahrzeugreifen zur Verbesserung des Aqua- 
15 planingverhaltens mit breiten Rillen auszugestalten, insbesondere einer 
sehr breiten Rille in Laufflachenmitte oder zwei vergleichsweise breiten 
Rillen beiderseits der Laufflachenmitte. Diese bekannten Laufflachenge- 
staltungen sind jedoch stets mit dem Nachteil verbunden, daS mit einer 
durch Verbreiterung der Umfangsrillen verbundenen Verbesserung des 
20 Aqua- bzw. Hydroplaning- Verhaltens in gleicher Weise fur die Beurteilung 
des betreffenden Reifens wichtige Eigenschaften, wie vor allem das Hand- 
ling und die Gerauschentwicklung bzw. das Vorbeifahrgerausch ver- 
schlechtert wurden. 

25 Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, die Laufflache eines Fahrzeugs- 
reifens bei genereller Gewahrleistung guter Handlingeigenschaften so zu 
gestalten, dafi gleichzeitig ein sehr gutes Aqua- bzw. Hydroplaning-Verhal- 
ten und ein niedriges Vorbeifahrgerausch erhalten werden. 
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Gelost wird diese Aufgabe nach der Erfmdung im wesentlichen dadurch, 
dafi bei der Profilgestaltung der Laufflache eine besonders breite Umfangs- 
rille, deren Breite zumindest 35 mm betragt, mit zwei oder mehr schmale- 
ren Umfangsrillen von 10 mm Breite oder weniger kombiniert werden, wo- 
5 bei die besonders breite Umfangsrille bevorzugt in der auf die Fahrzeu- 
glaufrichtung bezogenen inneren Halfte und die zumindest zwei schmale- 
ren Rillen in der fahrzeugbezogenen auSeren Halfte der Laufflache ange- 
ordnet sind. 

10 Durchdie Kombination einer in einer Halfte der Reifenlaufflache gelegenen 
superbreiten Umfangsrille mit zumindest zwei im Vergleich dazu schmale- 
ren Rillen, deren maximale Breite etwa 10 mm betragt und die in der an- 
deren Reifenhalfte gelegen sind, gelingt es auf liberraschende Weise, bei 
niedrigem Vorbeifahrgerausch, insbesondere unter Vermeidung des bei 

15 Verwendung umlaufender Rillen gefurchteten Orgelpfeifens, d.h. dem 

Auftreten von Resonanzfrequenzen im 1 kHz-Bereich, ein gutes Aquapla- 
ning- Verfahren sicherzustellen. 

In den erhabenen Profilflachenbereichen zwischen und seitlich der urn- 
20 laufenden Rillen besteht hinsichtlich der Profilgestaltung durch Nuten 
und Feineinschnitte weitgehende Freiheit, wobei jedoch bevorzugt bezug- 
lich der Umfangsebene des Reifens schrag verlaufende Nuten venvendet 
werden, um in der Aufstandsflache ein Aufschlagen von Kanten der Nuten 
zu vermeiden. Feineinschnitte oder Lamelleneinschnitte kormen jedoch 
25 auch in Querrichtung verlaufend vorgesehen sein. 

Bei der Gesamtgestaltung des Profils ist darauf zu achten, dafi der Positiv- 
anteil des Profils im auSeren Bereich groSer als im fahrzeugbezogen inne- 



• 



• 
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ren Bereich ist, urn dem im Aufienbereich starkeren Abrieb Rechnung zu 
tragen. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung sind zumindest 
die schmaler ausgebildeten Umfangsrillen durch bezuglich der Reifenmit- 
tenebene schrag verlaufende, kontinuierlich gekrummte Nuten miteinan- 
der verbunden, die sich bevorzugt von der Reifenschulter bis in die Nahe 
der superbreiten Rille erstrecken und deren Neigung zur Umfangsrichtung 
zur Reifenschulter hin abnimmt. 

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsvarianten der Erfindung sind in den Un- 
teranspriichen angegeben und werden bei der Beschreibung von Ausfuh- 
rungsbeispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung erlautert; in der 
Zeichnung zeigt: 

Figur 1 die Aufstandsflache eines nach dem Grundkonzept der 



vorliegenden Erfindung ausgebildeten Fahrzeugreifen- 
profils, 



Figur 2 



eine Aufstandsflache nach Figur 1 mit erganzter Profilie- 



rung, 



Figur 3 



eine Aufstandsflache nach Figur 1 mit einer weiteren 
Variante einer erganzten Profilierung, und 



Figur 4 



eine Draufsicht auf einen Abschnitt eines erfindungs- 
gemafien Laufflachenprofils. 
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Figur 1 zeigt eine Reifenaufstandsflache eines erfindungsgernafien Fahr- 
zeugreifens, wobei die bezogen auf die Fahrzeuglaufrichtung innenliegende 
Laufflachenhalfte mit dem Bezugszeichen 2 und die aufienliegende Lauf- 
flachenhalfte mit dem Bezugszeichen 3 gekennzeichnet ist Beiderseits der 
5 Reifenmittenebene 6 weist der erfindungsgemafie Fahrzeugreifen umlau- 
fende Rillen 4, 5 auf, wobei wesentlich ist, daS zwei Arten von derartigen 
Umlaufrillen Verwendung finden, namlich eine superbreite Umfangsrille 4 
und im Vergleich dazu deutlich schmalere Umfangsrillen 5. Die super- 
breite Umfangsrille 4 ist aufiermittig angeordnet, und zwar vorzugsweise 
10 in der innenliegenden Laufflachenhalfte 2. Die Breite der superbreiten 
Umfangsrille mufi wenigstens 35 mm betragen und wird im Regelfall im 
Bereich zwischen 35 und 50 mm liegeh. 

Die weniger breiten Umfangsrillen 5, die gleiche, jedoch auch voneinander 
15 verschiedene Breite besitzen konnen, miissen eine Breite kleiner etwa 10 
mm besitzen und liegen vorzugsweise im Bereich von 12 bis 4 mm. 

Bei der Ausfuhrungsvariante nach Figur 1 sind die Abstande der jeweils 
innenliegenden Seitenwande 7, 8 der uberbreiten Rille 4 und der ihr be- 
20 nachbarten Rille 5 von der Reifenmittenebene 6 zumindest im wesentli- 
chen gleich gewahlt. 

Figur 2 zeigt die Reifenaufstandsflache nach Figur 1, wobei in den rillen- 
freien Bereichen zusatzliche Schragnuten 1 1 und zusatzliche umlaufende 
25 Schmalrillen 13 vorgesehen sind, deren Breite deutlich geringer und vor- 
zugsweise hochstens halb so groS wie die Breite der der superbreiten 
Umfangsrille 4 zugeordneten Umfangsrillen 5 ist und die sich bevorzugt in 
der reifenaufienseitigen Laufflachenhalfte 3 befinden. 
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Durch die Schragnuten wird in dem mittleren Laufflachenbereich eine 
Struktur von ineinandergreifenden, etwa gleich grofien Dreieckblocken ge- 
schaffen, wobei die Nuten zumindest mit einer umlaufenden Rille in Ver- 
bindung stehen und damit die Wasserableitung in der Aufstandsflache im 

5 Bereich der schmaleren Rillen 5, 13 unterstiitzen. 

Die Schulterbereiche 12 sind in der Weise gestaltet, dafi sie einen relativ 
hohen Positivanteil an Profil aufweisen, urn die geforderte Abriebfestigkeit 
zu gewahrleisten. Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel sind in diesen Berei- 
chen jeweils eine schmale Umfangsrille 13 und mit dieser in Verbindung 

10 stehende, sich zum Aufienrand der Aufstandsflache erstreckende 

Schragnuten 1 1 vorgesehen, die sich vorzugsweise zu dem Aufienrand der 
Schulterbereiche hin erweitern. 



Das Ausfuhrungsbeispiel nach Figur 3 unterscheidet sich vom Ausfuh- 
15 rungsbeispiel nach Figur 2 im wesentlichen dadurch, dafi die Schulterbe- 
reiche lediglich durch Schragnuten geringer Breite, bzw. Lamellenein- 
schnitte in Einzelblocke unterteilt sind und damit ein besonders hoher 
Positivanteil vorliegt, wahrend die superbreite Rille 4 imd die beiden 
schmaleren Rippen 5, die beidseits der Mittenumfangsebene 6 gelegen 
20 sind, durch Schragnuten, die zur Bildung von im wesentlichen dreieck- 
formigen Blocken fuhren, miteinander in Verbindung stehen. 
Wie bereits erwahnt, ist fur die Erfindung die Kombination einer super- 
breiten Rille mit wenigstens zwei schmaleren Umfangsrillen von Bedeu- 
tung, wahrend die erganzende Profilgestaltung eine Vielzahl von Varianten 
25 zulafit. 



Figur 4 zeigt ein konkretes Beispiel einer erfindungsgemaJSen Profilge- 
staltung mit einer bezogen auf die Mittenumfangsebene 6 in einer Lauffla- 
chenhalfte gelegenen superbreiten Rille 4 und zwei in der anderen Lauffla- 
chenhalfte angeordneten weiteren Umfangsrillen 5, deren Breite jeweils 
5 weniger als ein Drittel der superbreiten Rille 4 betragt, die eine Mindest- 
breite von etwa 35 mm aufweist. 

Die Umfangsrillen 4, 5 sind im Regelfall als gerade Rillen ausgebildet, 
konnen aber von der geraden Form z.B. durch langgestreckte Wellung 
10 oderZickzack-Form abweichen. Die Seitenwande dieser Umfangsrillen 4, 5 
sind leicht geneigt, und nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform besitzt 
die superbreite Rille 4 in ihrem Mittelbereich ein Plateau 9, das beidseitig 
von vertieften Bereichen 10 begrenzt ist. 

15 Der Positivanteil der mit der superbreiten Rille 4 und den im Vergleich da- 
zu schmaleren Rillen 5 versehenen Laufflache ist durch Nuten 1 1 und 
Feineinschnitte 14 aufgelockert bzw. in Blocke unterteilt, deren Begren- 
zungsrander insbesondere im Bereich zwischen den Reifenschultern 
spitzwinklig zur Reifenumfangsebene 6 verlaufen. 

20 

Wie der Darstellung nach Figur 4 zu entnehmen ist, sind die Nuten 11 
uber ihre Lange kontinuierlich gekriimmt, wobei ein Teil dieser Nuten 1 1 
ausgehend von der Reifenschulter 14 sich in Form eines gekrummten Bo- 
gens uber die schmaleren Umfangsrillen 5 hinweg bis zur superbreiten 
25 Rille 4 erstreckt und unter Beibehaltung oder Vergrofierung der Kriim- 
mung wieder zum Ausgangsschuiterbereich zuruckgefuhrt ist. In dieser 
Weise gekriimmt verlaufende Nuten 14 sind in Umfangsrichtung des Rei- 
fens so gegeneinander versetzt, daft durch den von einer zusammenhan- 
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genden Nut gebildeten Haibbogen zumindest zwei gleichartige Nuthalbbo- 
gen geschnitten werden. Von diesen bogenformig ausgefuhrten Nuten 1 1 
konnen unter Ausbildung einer symmetrischen Gestaltung gegensinnig 
gekrummte Teilnuten abzweigen, wobei sich jeweils zwei benachbarte 
5 Teilnuten dieser Art kreuzen und mit Abstand vor den umlaufenden Rillen 
4, 5 enden. 

Die Tiefe der Nuten 1 1 ist uber ihre Lange vorzugsweise unterschiedlich, 
jedoch ist die maximale Nuttiefe der superbreiten Rille im Regelfall stets 

10 etwas geringer als die Tiefe der umlaufenden Rillen 4, 5. Lediglich in den 
Schulterbereichen 12 sind die Nuten 1 1 in der Weise gefuhrt, da& sich in 
einem vergleichsweise schmalen aufieren Bereich zur Mittenumfangsebe- 
ne 6 senkrecht verlaufende Blockkanten ergeben. Ansonsten wird durch 
die gewahlte Nutenfuhrung sichergestellt, dai3 alle durch die Nuten ent- 

15 stehenden Blockkanten schrag zur Mittenumfangsebene 6 verlaufen und 
damit Aufschlagkarxten, die den Gerauschpegel erhohen konnten, vermie- 
den werden. 
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Bezugszeichenliste 



1 
1 


Keuenauistanasiiacrie 


2 


innenliegende Laufflachenhalfte 


3 


" auSenliegende Laufflachenhalfte 


4 


liberbreite Rille 


5 • 


schmale Rillen 


6 


Reifenmittelebene 


7 


innenliegende Seitenwand von 4 


8 


innenliegende Seitenwand von 5 


9 


Plateau 


10 


vertiefte Bereiche 


11 


Nuten 


12 


Schulterbereich 


13 


Zusatzrilien 


14 


Feineinschnitte 
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Zusammenfassung 

5 

Es wird ein Fahrzeugreifen mit einer bezuglich ihrer Mitte ungleich profi- 
lierten Laufllache beschrieben, wobei in einer Laufflachenhalfte eine urn- 
^ laufende uberbreite Rille mit einer Breite von wenigstens 35 mm und in ; 

10 der anderen Laufflachenhalfte zumindest zwei im Vergleich dazu schmale- 
re, hochstens eine Breite von 10 mm aufweisende weitere Umfangsrillen 
vorgesehen sind. 
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Patentanspriiche 



L Fahrzeugreifen mit einer bezuglich ihrer Mitte (6) ungleich profilier- 
ten Laufflache, wobei eine laufflachenhalfte, insbesondere die fahr- 
zeugbezogen innenliegende Laufflachenhalfte (2) zumindest eine urn- 
laufende uberbreite Rille (4) mit einer Breite von wenigstens 35 mm 
10 und die andere Laufflache, insbesondere die aufienliegende Lauffla- 

chenhalfte (3) zumindest zwei im Vergleich dazu schmalere, sich 
ebenfalls uber den Reifenumfang erstreckende Rillen (5) aufweisen, 
deren Breite 10 mm und weniger betragt 

15 2. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS die in Umfangsrichtung verlaufenden Rillen (4, 5) zumindest im 
wesentlichen als gerade Rillen ausgebildet sind. 

20 3. Fahrzeugreifen nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Abstande der jeweils innenliegenden Seitenwande (7, 8) der 
uberbreiten Rille (4) und der ihr benachbarten Rille (5) in der au- , 
fienliegenden Laufflachenhalfte (3) von der Reifenmitte (6) zumindest 
25 im wesentlichen gleich sind. 



Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die uberbreite Rille (4) in der inneren Halfte der innenliegenden 
Laufflachenhalfte (2) gelegen ist 

Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die uberbreite Rille (4) liber ihre Breite betrachtet unterschiedli- 
che Tiefe aufweist. 

Fahrzeugreifen nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS der Boden der uberbreiten Rille (4) im Mittelbereich ein Plateau 
(9) aufweist, das beiderseits von vertieften Bereichen (10) begrenzt 
ist. 

Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

da& die uberbreite Rille (4) in der innenliegenden Laufflachenhalfte 
(2) eine Breite von etwa 40 mm aufweist und in der auSenliegenden 
Laufflachenhalfte (3) zwei umlaufende Rillen (5) mit einer Breite von 
jeweils etwa 8 mm vorgesehen sind. 

Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die LaufQacheribereiche zwischen den Rillen (4, 5) und seitlich 
der Rillen (4, 5) mit Nuten (11) und/oder Feineinschnitten versehen 
sind, die zumindest aufierhalb der Reifenschulterbereiche (12) 
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schrag zur Reifenumfangsrichtung und vorzugsweise mit sich an- 
dernder Neigung verlaufen. 

9. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
5 dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Umfangsrillen (4, 5) zumindest zum Teil durch Schragnuten 
(11) miteinander verbunden sind. 

10. Fahrzeugreifen nach Anspruch 9, 

10 dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Neigung der Schragnuten (11) bezuglich der Reifenumfangs- 
richtung zu den Reifenschultern (12) hin abnimmt. 

1 1. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
15 dadurch gekennzeichnet, 

dafi die schrag zur Reifenumfangsrichtung verlaufenden Nuten (11) 
uber ihre Langserstreckung unterschiedliche und insbesondere zu 
den Reifenschultern (12) zunehmende oder zunachst zunehmende 
und dann wieder abnehmende Tiefe aufweisen. 
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12. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
dafi zumindest die Mehrzahl der schrag verlaufenden Nuten (11) 
kontinuierlich gekrummt ausgebildet ist. 



25 
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13. Fahrzeugreifen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft in Erganzung zu der iiberbreiten Rille (4) .und den im Vergleich 
dazu schmalen Rillen (5) zusatzliche Umfangsrillen (13) vorgesehen 
5 sind, deren Breite nur einen Bruchteil der schmalen Rillen (5) be- 

tragt. 



